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ENTRETIEN ET REPARATION

Pieces issues
de I’économie circulaire -
tout ca pour ca!

Comme en matiére de pieces captives, la mise en place de la réglementation
relative aux pieces issues de I“économie circulaire, aussi appelées PIEC ou plus
anciennement piéces d‘occasion ou piéces de réemploi, s'avere bien difficile.

es objeclifs de cette régle-
mentation sont pourtant
clairs el louables : d'une parl,
permellre au consommateur
de réduire sa facture en utilisant des
piéces d'occasion sécurisées moins
chéres que des piéces neuves, dont
les prix sont unilatéralement fixés par
les constructeurs automobiles;
d'autre part, introduire un peu de
développement durable dans le mar-
ché automobile, en recyclant les
piéces pouvant encore étre utilisées
pour leur offrir une seconde vie.
Pour ce faire, une succession de
textes ont été insérés dans le code de
la consommation depuis 2015,
nolamment vial'adoption de la loi du
17 aoiit 2015 relative 3 la transition
énergétique el pour la croissance
verte (dite loi Royale) et de ses textes
d‘application, pris en 2016 et 2018.

M Obligation de proposer
le recours a la PIEC

La loi Royale, codifiée notamment &
I'article L.224-67 du code de la
consommation, prévoit que tous les
professionnels, commercialisant des
prestations d'entretien ou de répara-
tion de véhicules automobiles,
doivent permettre aux consomma-
teurs, leurs clients, d’'opler pour
I'utilisation de pieces issues de ['éco-
nomie circulaire & la place de pieces
neuves. Puis, cela dit, le texte renvoie
a un décret le soin de définir et de
lister les catégories de pieces auto-
mobiles visées par celte obligation
ainsi que les conditions dans les-
quelles le professionnel n'est pas tenu
de proposer ces pigces.

Ce décret tant attendu paraitra
quelcues mois plus tard, en mai 2016

(Décr. n°2016-703, 30 mai 2016 rela-
tif al'utilisation de pieces de rechange
automobiles issues de |'économie
circulaire). Ce texte va notamment
énoncer les situations dans lesquelles
le professionnel de I'entretien ou de
la réparation automobile peut échap-
per a son obligation de proposer le
recours a la PIEC: lorsque la presta-
tion d'entretien ou de réparation est
réalisée a titre gratuit, sous garanties
contractuelles, ou dans le cadre d’ac-
tions de rappel, ou lorsqu'elles ne
sont pas disponibles dans un délai
compatible avec le délai d'immobilj-
sation du véhicule mentionné sur
I'ordre de réparation ou que le pro-
fessionnel estime que ces pidces
issues de I'économie circulaire sont
susceplibles de présenter un risque
important pour I'environnement, la
santé publique ou la sécurité routiere,
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Puis, le décret va rétrécir le champ
d'application de cette obligation de
proposer le recours & la PIEC, la limi-
lant aux seules prestations portant
sur des voilures particuliéres el des
camionnettes, telles que ces véhi-
cules sont définis a l'article R. 311-1du
code de la route. Enfin, il définit une
seconde limite, en listant les PIEC
concernées par le dispositif ainsi que
celles qui en sont exclues (désormais
arl. R.224-25, C. conso.).

M Une liste réglementaire
de PIEC dont 'utilisation
est interdite?

Faut-il comprendre que cette liste de
PIEC, fixée par le décret du 30 mai
2016, est une liste limitative de pieces
d’occasion pour lesquelles le recours
est autorisé? Qu'en conséquence,
l'utilisation des PIEC non citées ou
exclues du dispositif est strictement
interdite? Il n'en est rien. En effet, il
faul garder a l'esprit que le dispositif
dont il est question ici tient unique-
ment en une simple proposition, du
professionnel & son client, de recou-
rir  la piece d'occasion, sans qu'ily
ait obligation pour I'un ou l'autre de
donner une suite a cette proposition.
Aussi, on comprend alors aisément
que la réglementation a simplement
édicté une liste de piéces d'occasion
pour lesquelles il existait une obliga-
tion pour le professionnel d'en pro-
poser le recours a son client.
Toutefois, ce n'est pas parce qu'une
piece ne figure pas dans cette liste,
que le professionnel ne peut pas en
proposer I'utilisation a son client:
simplement pour ces piéces hors
liste, cette proposition tiendra uni-
quement au bon vouloir du profes-
sionnel et non & une obligation légale.
Laréglementation ne vient donc pas,
en pratique, créer une liste de piéces
d’occasion interdites et/ou autori-
sées. Elle se contente d'inciter les
professionnels de I'entretien et de la

réparation automobile, et leurs
clients, & participer & cet élan de
développement durable, en donnant
une seconde vie aux piéces automo-
biles, et en espérant qu'ils élargiront
volontairement el spontanément le
dispositif aux autres pieces non
visées par la réglementation.

W Quid de I'expert en
automobile et de la PIEC?

La pitce d'occasion n'intéresse pas
uniquement le professionnel de la
réparation automobile et son client,
propriétaire d'un véhicule. Elle inté-
resse également un autre profession-
nel, qui peut étre amené & intervenir
sur le véhicule dans le cadre d'un
sinistre: I'experl en automobile.
L'expert en automobile peut, en effet,
intervenir sur un véhicule lorsque
celui-ci fait |'objet d’un sinistre: son
tdle est alors de constater les dom-
mages subis par le véhicule et d'en
évaluer la valeur ainsi que le cofit de
leur réparation. On parle «du chif-
frage des dommages».

De fait, dans ce cadre, rien ne lui
interdit de déterminer le cofit de la
réparation du véhicule sinistré en
incorporant & son évaluation des prix
de pieces d'occasion plutét que des
prix de pieces neuves. Ce d'autant
plus que cela peut parfois permettre

Faut-il comprendre que cette
liste de PIEC, fixée par le décret
du 30 mai 2016, est une liste
limitative de piéces d’occasion
pour lesquelles le recours est
autorisé? Qu’en conséquence,
I'utilisation des PIEC non citées
ou exclues du dispositif

est strictement interdite?

Il n’en est rien.

Dossier

de «sauver» le véhicule. On se rap-
pellera que lorsque l'expert en auto-
mobile établit que le coiit de la répa-
ration du véhicule est supérieur a sa
valeur, celui-ci devient économique-
ment irréparable, parle jeu de l'article
L.327-1 du code de la route, et entre
dans une procédure administrative
particuliére, aux conséquences
lourdes pour le propriétaire du véhi-
cule (sous réserve qu'un assureur
dommage soit amené & intervenir
pour mettre en ceuvre cette procé-
dure). Or, lerecours a la piece d'occa-
sion ayant pour effet de faire baisser
le colit de la réparation, il y a donc ici
potentiellement une chance d'éviter
le classement du véhicule comme
étant irréparable.

Seulement, en |'état du droit actuel,
l'expert en automobile établira un
rapport d'expertise retenant des prix
de pieces d'occasion que s'il est en
mesure de constater que le proprié-
taire a donné son consentement pour
utiliser ce type de piéces pour la
remise en état de son véhicule.
Indépendamment de cet accord,
l'expert en automobile pourrait-il
évaluer le colit des travaux en incor-
porant d‘autorité des prix de piéce
d'occasion? Oui, si juridiquement
cela ne fausse pas l'opinion de 'assu-
reur & qui il appartient de fixer l'in-
demnité d'assurance. Ora ce jour, les
piéces d’occasion ne sont pas suffi-
samment disponibles sur le marché
pour que cette approche se généra-
lise sans risque pour I'expert en
automobile d'engager sa responsabi-
lité civile.

Il en ira différemment si l'expert en
automobile intervient au titre d'une
seconde mission qui peut lui élre
confiée en cas de sinistre: une mis-
sion de certification de travaux que
le jargon professionnel appelle « urie
mission de suivi de travaux», En effet,
il se peut que suite & un sinistre, le
véhicule se trouve classé dans une
procédure administrative par- saa
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Lwa liculiére quine peut prendre in
que lorsque le véhicule a été réparé
sous le contréle d'un expert en auto-
mobile el que celui-ci a certifié les
travaux en rendant un rapport de
conformité. Dans cette situation,
Iutilisation d’'une piece d’occasion
devient plus délicale, car soumises a
des obligalions additionnelles,

[ expert devant certifier les répara-
tions qui seront faites surle véhicule,
il lui incombe donc préalablement d?
valider le projet de remise en élat. A
ce stade, I'un des textes forls de cette
prol'ession reglementée, larrété du
20 avril 2009 fixant les modalités
d’application des dispositions du
code de la route relatives aux véhi-
cules endommagés pour les voilures
parl:iculiéres et les camionnettes, lui
commande d'accepter ou de refuser
l'utilisation de PIEC. I'expert en
automobile esl ici totalement libre
dans son positionnement el doit
consigner dans son dossier, le cas
échéant, quelles piéces d'occasion
ont recueilll son consentement, en
plus de celui du propriétaire du véhi-
cule el du réparaleur automobile en
charge des travaux.

En pratique toutefois, celte liberté de
choix de I'expert, quant aux pidces
d'occasion, connait une limile, La
pratique prolessionnelle, appuyée
parle ministre des Transports, organe
disciplinaire des experts en automo-
bile, interdit en effel la validation de
Projets de réparation prévoyant I'uti-
lisation de pieces de sécurité d’occa-
S1on, pour des impératifs de sécurité
routiére (Cf, Décision disciplinaire
dus fév. 2019, NOR: TRES1g022175).
De fait, cely oblige I'expert en auto-
mobile 4 reluser toute utilisation
d'une piece ' o
Cerune piece (e
(comme les
Se j'l(_)m_'

asion pour rempla-
sécurite du véhicule
dirhags par exemple),

: alors icj une question essen

ticlle, notammeny 4y regard de cette
‘ll—r('is“’”disrif’finr‘lirn:r|{|{-r<1|1ﬁith'n'-
Fon comme une piece de securité sur

un véhicule? Quelles sont les pieces

d’occasion dont lutilisation serail
interdile ? Pour 'instant, la pralique
professionnelle des experls en
automobile s'esl contentée de poser
une regle générale, en vérité peu
commode d mettre en geuvre pour
ces Lechniciens, el Porgane discipli-
naire, loin de fixer un élément de
reglementation, ne fait que résoudre
des cas d'espece. Il y aurait donc un
intérét certain a établir une régle
métier claire el précise pour fixer la
norme en la matiere et définir, une
fois pour toute, quelle est I'élendue
de la notion de pieces de sécurité et
doncl'étendue des piéces d’occasion
pour lesquelles I'expert en automo-
bile ne pourrait pas donner son
accord.

Enfin, pour conclure sur ce point, il
convient de rappeler que, lorsque
Lexperl intervient en qualité de cer-
tificateur des travaux de réparation
(uniquement), il lui incombe égale-
ment de sassurer de la tracabilité des
piéces d'occasion pour lesquelles il
acceple 'utilisation dans la remise en
élat duvéhicule (Cf. Avis n° 17-15 du
Flaut comité de déontologie de I'ex-
pertise automaobile). En effel, la juris-
prudence estime ici que I'expert doit
s'assurer que les PIEC ulilisées pro
viennent bien d’un circuit licite. Sice
n'était pas le cas, et que les pieces

La derniére enquéte du magazine
60 millions de consommateurs
montre que bhien peu de
réparateurs, malgré I'obligation
de le faire, proposent des piéces
détachées d’occasion.

Les exemples concrets relevés
par ce numéro sont édifiants

et démontrent que I'objectif

de valorisation de la piece

d’occasion sécurisée
n’est pas atteint.

avaient une origine illégale, I'cxpe
pourrail étre poursnivi ef condami
pour recel de biens issus d'un val.

M La piéce d’occasion, un
dernier rebondissement

Un dernier texte est paru en matiéi
de PILC: l'arrété du 8 octobre 201
relatif a I'information du consomme
teur sur les prix et les conditions d
vente des pieces issues de I'économi
circulaive dans le cadre des prest:
lions d’entrelien ou de réparation de
véhicules automobiles. Cet arrét
opere, & nouveau, un lravail de déf
nition des lermes visés par (désol
mais) le code de la consommalio
concernanl l'information sur |
recours & la piece d'occasion. I] pré
cise notammenl la notion de presta
tion d'enlretien ou de réparation, ¢
fixe les modalités d'information di
client (quel supporl, commen
recueillir le consenterment du clien
pour 'utilisation de la PIEC...).
Mais, comme rien n'est simple e
maliere de réglementation, une orga
nisation professionnelle (CNPA) ;
décidé d'atlaquer ce dernier lexte e
a demandé au Conseil d'Ttat la sus
pension de cet arrété au motil qui
était trop confraignanl et insuffisam
ment opérationnel pour les répara
teurs. Par décision en date du 17 avri
2019, le Conseil d'Ftat suspendi
quelques unes des dispositions de
larrété mal aimé des réparateurs: oai
ainsi €€ suspendues les prestations
de recherche de pannes, qui ne sonl
pas des opérations d’enireticn, el
l'obligation de recueillir sur un sup-
porl durable le choix du consomma-
teur d'opter pour la piece d'occasion,

M En conclusion

Pour résumer la siluation des PIEC,
nous avons adjourd’hui un dispositil
législatif el réglementaire complel el
complexe:untel enchevétrement de
Lextes, constammenl conles! és, rend
aujourd’hui - situation ingérable.
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Ainsi, partant d'une bonne idée (I'uti-
lisation de piéces d'occasion sécuri-
sees moins chéres que des piéces
neuves), nous arrivons a une situa-
tion ol bien peu d'acteurs profes-
sionnels s'y retrouvent,

C'est d'ailleurs toujours le méme
probléme en France avec notre admi-
nistration: «le diable est dans les
détails», surtout lorsque l'on passe
plus de temps 2 les mettre en avant,
qu'a rechercher F'application d'un
texte générique. Aulieu de se limiter
aun texte général permettant 'utili-
sation des piéces d'occasion sécuri-
sées, notre administration veut écou-
ter et gérer toutes les situations
renconlrées par tous les acteurs
(réparateurs, constructeurs, experts,
centres de VHU, assureurs... et j'en
passe). Le résultat final est indigeste
et la volonté positive d’origine épui-
sée. D'ailleurs, la derniére enquéte du
magazine 6o millions de consomma-
teurs montre que bien peu de répa-
rateurs, malgré l'obligation de le
faire, proposent des pieces détachées
d'occasion. Les exemples concrets
relevés par ce numéro de fin d’année
sont édifiants et démontrent que

l'objectif de valorisation de la piéce
d'occasion sécurisée n'est pas atteint.
Pour quelle raison? Trop de textes,
trop de contestations, trop de diffé-
renciation entre acteurs, trop d'inté-
réts corporatistes, trop de lobbying
croisés des constructeurs et répara-
teurs.

Dans notre monde complexe aux
intéréts particuliers exacerbés, la
solution juridique serait de revenir &
I'esprit de I'an... 1804, date de créa-
tion de notre code civil. A cette
époque, la loi se faisait rare, était bien
écrite et dégageait un principe clair.
Aujourd’hui, chaque secteur d'acti-
vité force la porte de notre adminis-
tration pour faire reconnaitre son
point de vue partisan. Nous avons
ainsi, des textes de lois longs et obs-
curs, qui renvoient a des décrets
d'application eux-mémes longs et
obscurs, qui sont appliqués par des
arrétés longs et obscurs. En bref, nous
avons ce que nous meéritons. Et ce
nest pas prés de changer.

Ainsi, la réglementation sur les piéces
de ['économie circulaire, comme celle
sur les piéces caplives, sont le modele
de ce qu'il nous faut éviter. @ wew

Dossier

RAPPEL DES PRINCIPAUX TEXTES
RELATIFS AUX PIEC

m Art. L.224-67 du code de la consommation

Tout professionnel qui commerciallse des prestations
d’entretien ou de réparation de véhicules automobiles permet
aux consommateurs d‘opter pour Iutilisation de piaces issues
de I’écanomie circulaire & la place de pidces neuves.

® Art. R.224-22 et R.224-24 du code de Ia consommation
- Sont concernées les prestations d‘entretien ou de réparatlion
des voltures particulidres et des camionnettes;

- Sont des piéces issues de I’économie circulalre,

les composants et &éléments commercialisés par les centres

de traitement de véhicules hors d’usage (VHU) agréés,

ceci afin de sécuriser et de tracer les pidces concernées.

® Art. R.224-25 du code de la consommation

Les catégaries de piéces considérées comme entrant
dans le périmdtre de I'obligation sont:

- Les pigces de carrosserie amovibles;

- Les piéces de garnissage intérieur et de la sellerie;

- Les vitrages non collés;

- Les pléces optigues;

- Les pidces mécanigues ou électroniques & I'exception
des trains roulant, des éléments de direction,

des organes de freinag...

Ensuite, le consommateur doit &tre Informé par un affichage
lisible et visible obligatoire dans les lieux de vente -

de la posslbilité d‘opter pour des pidces d‘occasion

a la place de piéces neuves et son consentement écrit
doit &tre obtenu.

Enfin, 'arrété d’application du 12 octobre 2018
de l'article L.224-67 du cade de la conssmmation a fixé la date
d’entrée en vigueur de la P1EC au 17 avrll 2019.

“automobile

Vous étes professionnel du droit de 'automobile [avocat, universitaire, juriste d'entreprise, ...
apporter un avis, un éclairage ou réagir sur un sujet d'actualité ou de fond sur cette matiére en pleine évolution ?
La Jurisprudence automobile s'ouvre pour accueillir de nouvelles contributions :
commentaires de jurisprudence, chroniques, cas pratiques...

Vous étes intéressés ? Merci d’adresser vos propositions et/ou contributions a :
Geraldine Bruguiére-Fontenille (Tél: 01 77 92 99 76 ou par mail & geraldine.bruguiere @infopro-digital.com)

) et souhaitez
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